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Wer der Bahn in der letzten Woche in Hausen die Stirn bot, bekam stehende Ovationen wie hier MUT-Vorsitzender Roland Diehl (nicht

im Bild) nach seiner Rede.
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Vereint gegen ,die Mauer”

Region iibt Schulterschluss beim Anhorungsverfahren - DB zeigt sich unnachgiebig

Von Hans Christof Wagner

,Fiir Generationen einen ruhi-
gen Schlaf, nur dann bleiben wir
Markgrifler brav.“ So stand es
auf einem der Transparente, die
von Montag bis Mittwoch in und
rund um die Méhlin-Halle in
Bad Krozingen-Hausen hingen.
Drei Tage dauerte die Erorterung
der beiden Trassen, die zwecks
Ausbau des dritten und vierten
Gleises zwischen Schallstadt und
Buggingen zur Wahl stehen.

Enger hatte der Schulterschluss
zwischen der regionalen Politik
und der Biirgerinitiative MUT an
diesen drei Tagen nicht sein kon-
nen. Vereint waren beide in der
Forderung nach der Biirgertrasse
— dem Ausbau der Rheintalbahn
in Tieflage. Schulter an Schulter
standen beide auch in der Ableh-
nung dessen, was die Bahn ver-
wirklicht sehen will: die Trasse auf
Dammlage. ,,Chinesische Mauer*
schalt sie Landrat Jochen Glaeser,
»Billiglosung auf Kosten der Men-
schen“ MUT-Chef Roland Diehl.
Die Botschaft an die Bahn: Thr
habt die Wahl. Entweder ihr er-
kennt das an oder ihr miisst damit
rechnen, dass wir alle juristischen

Geschiitze auffahren, um das Pro-
jekt aufs Abstellgleis zu schieben.
»Kampferprobt® sei die Region ja,
meinte Glaeser.

Die MUT-Bank in der Halle
zeigte sich in den drei Tagen fach-
lich bestens prapariert, mit einer
ansehnlichen und gar nicht bra-
ven Hausmacht im Riicken, unter-
stiitzt von renommierten Fachan-
wilten. Die Bahn tberlief das
Feld weitgehend ihren Kritikern,
brachte sich be-

mann vom Regierungsprasidium
Freiburg in Hausen formuliert.
Das war auch der alleinige Bewer-
tungsmafistab fiir die Bahnleute,
deren Urteil am Mittwoch Pfiffe
und Buh-Rufe erntete. ,, Wir halten
die Biirgertrasse nicht fiir vor-
zugswiirdig, wir halten an unserer
fest, sagte Heiko Siebenschuh.
Der riaumte immerhin ein, dass
die Biirgertrasse ,technisch und
betrieblich machbar® sei. Trotz-

dem fand er ein

wusst kaum in
die Schusslinie.

,Fiir Generationen einen

ganzes Biindel
Minus-Punkte

Das musste sie ruhigen Schlaf, an ihr, am
auch : mcht. nur dann bleiben wir schwersten da-
Schliefflich  ist Mirkariflerbiand von wogen al-
nicht die Biir- SIRGIIEREIGh lerdings die fi-
gertrasse  im Transparent-Spruch nanziellen Ar-

aktuellen Ver-

fahren drin, sondern die Variante,
die die die Bahn verfolgt — Anfang
der 90er-Jahre wurde sie im Rah-
men des Raumordungsverfahrens
in der Region durchgewunken.
Noch sind Schienenbonus und
Mittelungspegel geltendes Recht.
Denn im laufenden Verfahren geht
es nur darum, ,zu bewerten, ob
die Antragstrasse den Anforde-
rungen der Fachgesetze und den
sonstigen  Vorschriften  ent-
spricht®. So hat es Werner Hoff-

gumente.

Was die Varianten kosten und
um wie viel die ,,Wunschvorstel-
lung der Region“ (DB-Gesamt-
projektleiter Stefan Penn) teurer
ist, vermag noch niemand exakt
zu beziffern. Klar ist: Die Biirger-
trasse kostet mehr - beim Bau,
beim Betrieb, beim Unterhalt. Das
war denn auch das Hauptargu-
ment, das Siebenschuh gegen sie
ins Feld fiihrte: ,,Wir diirfen in un-
serer Planung den Faktor Wirt-
schaftlichkeit nicht ignorieren®,

meinte er. Interessant: Auf Augen-
hohe mit dem Kostenfaktor ran-
giert fiir die Bahn der Aspekt
Bergbau. Wenn man bei Buggin-
gen fur die Biirgertrasse in die
Tiefe buddelt, laufe man wegen
der alten Kali-Stollen Gefahr ein-
zubrechen.

Die Bahnvertreter waren beein-
druckt vom Fach- und Sachver-
stand, der ihnen in Hausen begeg-
nete. Aber dass sie schon jetzt auf
das aus Sicht der Region richtige
Gleis setzen, hat wohl keiner
ernsthaft erwartet. Dazu hatten
sie auch gar kein Mandat.

Tatsdchlich geht es im Verfah-
ren nicht nur um rechtliche Fra-
gen. Und so war der eigentliche
Adressat der dreitagigen Veran-
staltung auch nicht die Bahn, son-
dern das Regierungsprasidium.
Entscheidend wird sein, was Hoff-
mann nach Stuttgart berichtet.
Dort tagt eine von Innenminister
Heribert Rech geleitete Arbeits-
gruppe. Sie soll Ministerprasident
Giinther Oettinger mit Wissen
versorgen. Der will dieses Jahr in
Berlin mit Bahn-Chef Mehdorn
und Bundesverkehrsminister Tie-
fensee zusammenkommen, um
fir die Biirgertrasse die politische
Losung zu finden.
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